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ИЗМЕНЕНИЯ В МЕСТНЫЕ НОРМАТИВЫ ГРАДОСТРОИТЕЛЬНОГО 

ПРОЕКТИРОВАНИЯ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ 

МИРНИНСКОЕ ГОРОДСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ  

ОРИЧЕВСКОГО РАЙОНА КИРОВСКОЙ ОБЛАСТИ 

в раздел 2. Основная часть. Расчетные показатели нормативов 

градостроительного проектирования 
 

 

Подраздел 2.1. «Расчетные показатели минимально допустимого уровня 

обеспеченности объектами в области транспорта и расчетные показатели 

максимально допустимого уровня территориальной доступности таких 

объектов» изложить в следующей редакции: 

 

«2.1. Расчетные показатели минимально допустимого уровня 

обеспеченности объектами в области транспорта и расчетные показатели 

максимально допустимого уровня территориальной доступности таких 

объектов 
Расчетные показатели минимально допустимого уровня обеспеченности 

объектами в области транспорта и расчетные показатели максимально 

допустимого уровня территориальной доступности таких объектов следует 

принимать в соответствии с таблицей 1. 

Таблица 1 

№ 

п/п 

Объект, 

единица измерения 

Минимально 

допустимый уровень 

обеспеченности 

объектами 

Максимально 

допустимый уровень 

доступности объектов 

1 

Остановки 

общественного 

транспорта в 

населенных пунктах 

Не нормируется 500 метров 

 

Расчетные параметры улиц и дорог поселка городского типа следует 

принимать по таблице 1.1, сельских населенных пунктов – по таблице 1.2. 

 

Таблица 1.1 

Категория дорог и 

улиц 

Расчетна

я 

скорость 

движен

ия, км/ч 

 

Ширина 

полосы 

движени

я, м 

 

Число 

полос 

движе

ния 

Наимень

- 

ший 

радиус 

кривых 

в 

Наиболь- 

ший 

продоль

ный 

уклон, 

‰ 

Ширина 

пешеход

ной 

части 

тротуар

а, м 



плане, м 

1 2 3 4 5 6 7 

Улицы и дороги 

местного 

значения: 

улицы в жилой 

застройке 

 

 

 

40    

 

 

 

3,00 

 

 

 

2—3*   

 

 

 

90 

 

 

 

70 

 

 

 

1,5 

улицы и дороги 

научно-

производствен-

ных, 

промышленных и 

коммунально-

складских 

30  

 

50 

 

40 

3,00 

 

3,50 

 

3,50 

2  

 

2—4 

 

2—4 

50  

 

90 

 

90 

80  

 

60 

 

60 

1,5 

 

1,5 

 

1,5 

парковые дороги 40  3,00  2  75  80  — 

Проезды:  

основные 

 

40  

 

2,75  

 

2  

 

50  

 

70  

 

1,0 

второстепенные   30  3,50  1  25  80  0,75 

Пешеходные 

улицы:  

основные  

второстепенные  

 

 

—   

—   

 

 

1,00  

0,75  

По 

расчет

у  

То же  

 

 

— 

  —   

 

 

40 

 60  

 

По 

проекту  

То же 

Велосипедные 

дорожки:  

обособленные  

изолированные  

 

 

20  

30  

 

 

1,50  

1,50  

 

 

1—2  

2—4  

 

 

40  

50  

 

 

40  

30  

 

 

— 

— 

* С учетом использования одной полосы для стоянок легковых 

автомобилей. 

Примечания к таблице № 1.1:  

1) Ширина улиц и дорог определяется расчетом в зависимости от 

интенсивности движения транспорта и пешеходов, состава размещаемых в 

пределах поперечного профиля элементов (проезжих частей, технических полос 

для прокладки подземных коммуникаций, тротуаров, зеленых насаждений и др.), 

с учетом санитарно-гигиенических требований и требований гражданской 

обороны. Как правило, ширина улиц и дорог в красных линиях принимается, м: 

магистральных дорог – 50–75; магистральных улиц – 40–80; улиц и дорог 

местного значения – 15–25. 

2) В условиях сложного рельефа или реконструкции, а также в зонах с 

высокой градостроительной ценностью территории допускается снижать 

расчетную скорость движения для дорог скоростного и улиц непрерывного 

движения на 10 км/ч с уменьшением радиусов кривых в плане и увеличением 

продольных уклонов. 

3) В ширину пешеходной части тротуаров и дорожек не включаются 

площади, необходимые для размещения киосков, скамеек и т.п. 



4) В условиях реконструкции на улицах местного значения, а также при 

расчетном пешеходном движении менее 50 чел/ч в обоих направлениях 

допускается устройство тротуаров и дорожек шириной 1 м. 

5) При непосредственном примыкании тротуаров к стенам зданий, 

подпорным стенкам или оградам следует увеличивать их ширину не менее чем 

на 0,5 м. 

6) Допускается предусматривать поэтапное достижение расчетных 

параметров магистральных улиц и дорог, транспортных пересечений с учетом 

конкретных размеров движения транспорта и пешеходов при обязательном 

резервировании территории и подземного пространства для перспективного 

строительства. 

Таблица 1.2 

Категория 

сельских улиц 

и дорог 

Основное 

назначение 

Расчетная 

скорость 

движения, 

км/ч 

Ширина 

полосы 

движения, 

м 

Число 

полос 

движе- 

ния 

Ширина 

пешеходной 

части 

тротуара, м 

Поселковая 

дорога  

Связь 

сельского 

поселения с 

внешними 

дорогами 

общей сети 

60  3,5  2  — 

Главная улица  

 

Связь жилых 

территорий с 

общественным 

центром 

40 3,5 2—3 1,5—2,25 

Улица в жилой 

застройке: 

основная  

 

Связь внутри 

жилых 

территорий и с 

главной улицей 

по 

направлениям с 

интенсивным 

движением 

40 3,0 2 1,0—1,5 

второстепенная 

(переулок) 

Связь между 

основными 

жилыми 

улицами 

30  2,75  2  1,0 

проезд  

 

Связь жилых 

домов, 

расположенных 

в глубине 

квартала, с 

улицей 

20  2,75—3,0  1  0—1,0 

Хозяйственный 

проезд, 

скотопрогон 

Прогон 

личного скота 

и проезд 

30  4,5  1 — 



 грузового 

транспорта к 

приусадебным 

участкам 

 

Расстояние от края основной проезжей части магистральных дорог до 

линии регулирования жилой застройки следует принимать не менее 50 м, а при 

условии применения шумозащитных устройств, обеспечивающих требования 

СП 51.13330, не менее 25 м. 

Расстояние от края основной проезжей части улиц, местных или боковых 

проездов до линии застройки следует принимать не более 25 м. В случаях 

превышения указанного расстояния следует предусматривать на расстоянии не 

ближе 5 м от линии застройки полосу шириной 6 м, пригодную для проезда 

пожарных машин. 

В конце проезжих частей тупиковых улиц и дорог следует устраивать 

площадки с островками диаметром не менее 16 м для разворота автомобилей и 

не менее 30 м при организации конечного пункта для разворота средств 

общественного пассажирского транспорта. Использование поворотных 

площадок для стоянки автомобилей не допускается.» 

______________________ 


